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Preambule

Ce livrable a été réalisé par Mobiscol, la dyna-
mique nationale de ’écomobilité scolaire, co-por-
tée par Vivacités Ile-de-France et Le Réseau Vélo et
Marche.

Ce document est a destination de toute personne
s’intéressant aux enjeux de L'écomobilité scolaire et
souhaitant mettre en place un PDES. IL a pour but de
dresser un certain nombre de recommandations dans
sa mise en place. Il a été réalisé a la suite de 4 réu-
nions de travail et d’une dizaine d’entretiens avec des
collectivités et associations.

Nous tenons a remercier les membres du groupe de
travail pour leur implication lors des diffFérentes réu-
nions et pour le travail de relecture du livrable :
Associations : Adav-CREM, Agence d’écomobilité Sa-
voie-Mont Blanc, Alisée, SelleVousPlait, Prévention
Maif, Kidimoov, MDB Bures, Réseau vélo et marche,
CPIE vallée de 'Orne

Collectivités territoriales/EPCI : commune de Cabries,
commune de Miramas, communauté de communes
Edres et Gesvres, communauté de communes de Pieve
de U'Ornano et du Taravo, Direction Départementale
des Territoires des Hautes-Pyrénées, Eurométropole
de Strasbourg, Métropole du Grand Lyon, Métropole
Européenne de Lille, Région des Pays de la loire, Ré-
gion Sud

Autres acteurs privés et institutionnels : BL évolution,
Cerema, DEAL Guadeloupe, SMTC de 'agglomération
clermontoise, Syndicat des Mobilités Pays Basque
Adour, Siemu Marne la Vallée, Les guiboles

Nous remercions chaleureusement les acteurs sui-
vants d’avoir donné de leur temps pour des entre-
tiens approfondis : Camille Boceno de la communauté
de communes d’Erdres et Gesvres, Marie-Lou Pantz
de UAgence écomobilité Savoie Mont-Blanc, Emma-
nuelle Lacan-Lalanne du Département de Gironde,
Raphael Honorez du réseau Adav-Crem, Luc Lavielle
de BL évolution, Germain Daleau du Cerema et Céline
Dumoulin de la Métropole de Nantes.

Nous remercions également lAdeme pour son
soutien a Mobiscol et son aide a la réalisation de ce
document.
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Presentation

de la déemarche et
des enjeux

- Créer du lien - Cadre de vie apaisé et partagé
- Développer lentraide - Réduction des nuisances, conflits et accidents

- Pour une mobilité inclusive - Partage des usages et de l’espace public
et accessible

- Développer

les modes actifs EcomOblllte scotalre - Limiter la pollution
- Lutter contre

la sédentarité Quels enjeux? de lair

- Réduire les gaz a effet
- Encourager, de serre
Lactivité physigue

A

—y,

- Pratiquer les modes actifs
- Développer 'autonomie

- Préparer les enfants a leur mobilité
de demain

- Sensibiliser aux enjeux de la mobilité vers une mobilite citoyenne

Enjeux de ’écomobilité scolaire, crédit : Mobiscol




Les enjeux de 'écomobi-
lité scolaire

Qu’est-ce que l'écomobilité scolaire ?

L’écomobilité scolaire est une démarche globale
qui vise a repenser et Faire évoluer les habitudes de
déplacements des jeunes et des éléeves, dans le but
d’éviter Uautosolisme en particulier lors du trajet do-
micile-établissement scolaire. Par extension, cette
démarche s’applique également a l'ensemble du per-
sonnel de Uétablissement (professeurs, techniciens,
etc.).

L'autosolisme (ou Lusage de la voiture individuelle) se
définit comme étant Le Fait de réaliser des trajets seul
en voiture. Dans le cadre scolaire, Uautosolisme est
plutét définie comme Lutilisation de la voiture pour
une seule famille. Le parent devient alors un “taxi”
qui réalise un trajet pour déposer ses enfants devant
lécole avant de se rendre a son travail, tandis que
Uenfant reste passif, on parle de la génération “back-
seat” ou “d’enfant kangourou™.

La dépendance a la voiture pour les enfants est parti-
culierement néfaste pour leur santé, leur autonomie,
Lleur socialisation, leur sécurité, et plus globalement
pour Uenvironnement et le cadre de vie. D’'une part,
cela Favorise la sédentarité et donc des problemes de
santé, de lautre le développement de leur autonomie
est freiné, empéchant Lacquisition de régles de sécu-
rité essentielles de circulation dans Uespace public.
Enfin, la présence de nombreux véhicules motorisés
prés des établissements scolaires crée de la conges-
tion, un risque d’accident accru et 'émission de pol-
Lution sonore et atmosphérique dont des particules
fines et de dioxyde de carbone.

Part modale des déplacements domicile - école

26 millions de trajets domicile-établissement scolaire
sont réalisés par les éléves, enseignants et personnel
chaque jour (barometre Ipsos 2021)2 Environ 12 mil-
Llions d’éléves effectuent des trajets domicile-établis-
sement scolaire dont 31% sont effectués en voiture,
34% en mode actif. Or deux tiers des parents d’éléves
déclarent que leur enfant met moins de 15 minutes
pour ce trajet, tous modes de transports confondus
et 60% des éleves vivent a moins de 5 km de Leur éta-
blissement scolaire dont 45% a moins de 2 km3.

Ainsi dans la plupart des cas, la voiture n’est pas né-
cessaire et n’est d’ailleurs pas la solution la plus ef-
ficace en termes de temps, si Uenfant est autonome
pour ses trajets.

Les Plans de Déplacements d’Etablissements Sco-
laires (PDES) constituent un levier stratégique et opé-
rationnel d’amélioration de la santé, lautonomie, La
sécurité, pour les enfants et adolescents et plus gé-
néralement pour une politique globale de mobilité.

1. Programme de recherche Mobi’kids : https://anr.fr/
Projet-ANR-16-CE22-0009

2. https://www.ecoco2.com/blog/trajets-domi-
cile-etablissement-scolaire-le-barometre-2021-de-
co-co2/

3. Sondage IFOP - Eco CO2 septembre 2023

Lutter contre la sédentarité

Les mobilités actives permettent d’intégrer une activi-
té physique réguliére dans les routines quotidiennes.
Or, en France, prés des trois quarts des enfants et
adolescents n’atteignent pas les recommandations
de U'Organisation Mondiale de la Santé (OMS) en ma-
tiere d’activité physigue (Santé Publique France)*. Ce
déficit contribue a laugmentation de la sédentarité,
Facteur de risgue majeur pour de hombreuses patho-
logies chroniques. D’autant plus que ces habitudes
prises pendant l'enfance ont tendance a perdurer a
lage adulte.

Promouvoir les mobilités actives, c’est donc agir
concrétement contre linactivité physique, mais aus-
si contre Lle surpoids, U'anxiété ou les troubles de la
concentration. Plusieurs études scientifiqgues (no-
tamment synthétisées dans Lle bulletin Debout UInfo
n°12 de UONAPS d’avril 2025°) ont démontré que les
enfants se rendant a Uécole activement présentent
un niveau d’activité physique supérieur, une meilleure
santé mentale, une plus grande autonomie spatiale,
y compris pour les déplacements extrascolaires et
de loisirs, et de meilleures capacités cardio-respi-
ratoires. Létude de Uéquipe Mobi’kids sur le sujet
démontre que les enfants développent des compé-
tences psycho-sociales accrues®. Par ailleurs, les mo-
des actifs contribuent a apaiser les abords des éta-
blissements, réduisant les pollutions atmosphérigque
et sonore.

Lintégration de ces enjeux de santé dans un PDES
permet de mobiliser de nouveaux partenaires (as-
sociations sport-santé, Agence régionale de santé,
établissements de santé), de renforcer U'adhésion des
Familles et d’inscrire Uécomobilité scolaire dans une
logique de prévention globale, dés Le plus jeune age.

Favoriser Lautonomie des enfants,

En France, une enquéte du Forum Vies Mobiles (2025)
montre que seuls 24 % des enfants de 8 a 11 ans se
déplacent seuls pour aller a Uécole, contre 86 % dans
les années 1970°. Cela témoigne d’un recul de lLau-
tonomie infantile, souvent Lié a la domination de la
voiture dans U'espace urbain. Les enfants deviennent
passifs dans leur déplacement.

De plus, les déplacements se Font avec leurs parents,
ce qui Namene pas un processus de socialisation. Or,
comme Lles temps de récréation, les déplacements
domicile-école peuvent étre un espace d’échange
privilégié entre éleves sans la présence immeédiate
d’adulte.

Au-dela de 'indépendance vis-a-vis des parents pour
réaliser les trajets, lautonomie compléte suppose
également d’apprendre a faire fFace a linconnu et a
réagir aux impreévus, ce qui se fait plus efficacement
en groupe de “pairs”, par observation du comporte-
ment des autres enfants.

4. https://sante.gouv.fr/actualites/actualites-du-mi-
nistere/article/activite-physique-et-sportive-un-
atout-sante-pour-les-jeunes

5. https://onaps.fr/wp-content/uploads/2025/04/
Bulletin-Debout-linfo-n%C2%B012.pdFf

6. https://hal-lara.archives-ouvertes.fr/IRISA-D7/hal-
04284882v1

7. https://Forumviesmobiles.org/recherches/16388/
comment-se-concretise-la-mobilite-autonome-enz
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A linstar du principe de “ville a hauteur d’enfant”
qui entend repenser le territoire, lLes espaces public -
comme Lles rues ou espaces de jeux - et leurs usages
afin d’étre plus agréables et accessibles aux enfants
notamment pour les déplacements, le PDES permet
de rendre les trajets domicile-établissement scolaire
plus conviviaux, plus sécures et Favorisent Uentraide
entre Familles. La mise en place de lignes de pédibus
et vélobus par exemple, permettent de créer des mo-
des de transport collectifs Fonctionnant grace a la
coopération.

Diminuer la pollution aux abords des écoles

En termes de pollution, les trajets domicile - établis-
sement scolaire représentent une part non négli-
geable des émissions de gaz a effets de serre et de
particules fines. Pres de ¥ des émissions de gaz a effet
de serre de la France sont dus au secteur du trans-
port (36% des émissions de C02) d’aprés CADEME, les
voitures particuliéres représentent 51% des émissions
de GES du secteur du transport et 16% du total des
émissions (en 2019). Les voitures individuelles sont
responsables de 7% a 10% des émissions de particules
polluantes.?

La pollution sonore est souvent oubliée ou sous-esti-
mée : le bruit routier représente 54,8% des colts Liés
au bruit et 45% des Francais se disent exposés au bruit
des transports a leur domicile ou sur leur lieu de tra-
vail.

Le colit de la voiture individuelle|

De maniére plus générale, les embouteillages repreé-
sentent un codt de plusieurs milliards d’euros par an
en France, si la consommation de carburant gaspil-
L&, Limproductivité, les colits supplémentaires sont
comptabilisés. De plus, la voiture reste le mode de
déplacement le plus colteux avec en moyenne un
budget de 5000 € par an pour une immobilité 95%
du temps®.

Le PDES, une réponse a des enjeux multiples|

Le PDES en plus de répondre a des enjeux impliquant
directement les éleves et la communauté éducative,
répond également a des enjeux plus globaux qui
concernent Uensemble des citoyens. En effet, la re-
lative Faible autonomie des enfants affecte tres for-
tement la mobilité des Femmes, car se sont souvent
elles qui ont a charge Uéducation des enfants et de
fait, ont en charge le transport des enfants jusgqu’a
Uécole. Cette situation complexifie la conciliation
entre vie professionnelle et vie Familiale.

Lavenir professionnel des éléves dépend également
de cette compétence mobilité, notamment savoir uti-
liser Les transports en commun ou savoir faire du vélo.
Artois mobilité (Autorité Organisatrice de Mobilité de
la région de Lens) a travaillé sur ce sujet, en dévelop-
pant un outil de sensibilisation et d’apprentissage sur
Lusage des transports en commun, a destination des
collégiens.®

8. https://www.notre-environnement.gouv.fr/the-
mes/societe/le-mode-de-vie-des-menages-res-
sources/article/impacts-de-la-circulation-des-vehi-
cules-particuliers

0. https://archives.qqf.fr/infographie/60/la-mobi-
lite-de-demain

10 . https://www.alezzi.fr/innover-dans-leduca-
tion/

Présentation et enjeux
du PDES

Depuis le début des années 2000, des initiatives sont
portées par des collectivités a limage de U'opération
“Marchons vers l'école” en 2002 qui a été initiée par
CADEME et qui constitue Les prémices de ’écomobili-
té scolaire. Le Plan de déplacements établissement
scolaire est un outil qui a émergé dés le début des
années 2000, plusieurs collectivités se sont lancées
dans cette démarche a Uimage de Rouen qui, en 2005
lance son premier dispositif PDES dans deux groupes
scolaires. LADEME publie en 2009 un premier guide
expliquant comment lancer un PDES". Ce plan s’ap-
puie sur le modeéle des Plans de Déplacement Em-
ployeur (PDE) créé en 1996 avec la loi Laure (devenu
depuis Lle Plan de mobilité employeur - PDME) adapté
au contexte des établissements scolaires'™.

Ce dispositif aborde la mobilité de maniére systé-
migue en prenant en compte l'ensemble de la pro-
blématique ; il peut étre mise en place dans tout type
d’établissement privé ou public, de la maternelle
jusqu’au lycée, voire méme jusqu’aux établissements
post-baccalauréat®. C’est aussi un excellent vecteur
pour transmettre des connaissances transversales
sur des sujets essentiels, en lien avec le programme
de l'éducation nationale.

Le Plan de Déplacements Etablissement Scolaire est
un programme permettant la mise en ceuvre de me-
sures dans le but de répondre a la nécessité de ré-
duire Lusage de la voiture individuelle pour les tra-
jets domicile-établissement scolaire. Le PDES ne se
concentre pas seulement sur les déplacements des
éleves pour le trajet domicile-établissement scolaire,
mais doit aussi intégrer les enseignants, le person-
nel, les structures périscolaires, les livreurs, et les
voyages scolaires. IL est possible de s’intéresser éga-
lement aux trajets occasionnels dans Le cadre de la
scolarité, vers un gymnase ou la piscine par exemple.

Le programme Mob

Le programme Moby, développé grace au certifi-
cat d’économies d’énergie (CEE), a été la référence
entre 2019 et 2024, pour accompagher les établis-
sements scolaires et les collectivités dans leurs dé-
marches d’écomobilité scolaire et massifier le dispo-
sitif. Quelque 350 établissements scolaires, allant de
l'école primaire jusqu’au lycée, en France hexagonale
et en outre-mer, ont participé a ce dispositif. De nom-
breux acteurs ont pu étre Formés et ainsi bénéficier
de diagnostics de mobilité, d’outils pédagogiques et
d’accompagnement sur leur territoire pour réaliser
leur PDES.

La mise en ceuvre d’un PDES demande un certain
nombre de connaissances, que ce soit au niveau des
enjeux de U'écomobilité scolaire, des différents ac-
teurs et également des compétences méthodolo-
gigues de gestion de projet, d’animation d’un groupe
de travail, techniques d’enquéte, de communication
et de concertation. Ce document permettra d’abor-
der Les points clés de réussite du PDES.

11. https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-trans-
ports/5400-realiser-un-plan-de-deplace-
ments-etablissements-scolaires.html

12. https://entreprendre.service-public.fr/vosdroits/
F38002

13. https:/www.montrajetvert.fr



Crédit : Sarah Guillet, Métropole de Nantes




Les interéts et role pour
les différents acteurs

Le Plan de Déplacements Etablissement Scolaire ap-
porte de hombreux bénéfices aux diffFérents acteurs,
mais il demande également un engagement fort, sur
du long terme et de tenir un role essentiel peuimporte
lacteur, dans son déploiement.

Le tableau ci-dessous a été réalisé Lors d’un temps de
travail a partir des réponses recueillies a la question
: “Quel est lintérét de lancer un PDES pour ces dif-
Férents acteurs ?”. Les enjeux et attentes sont traités
pour chacun des principaux acteurs du PDES.

Enjeux et acteurs du PDES

Enjeux principaux

Eleves - Gagner en autonomie et sentiment de sécurité en se rendant a 'école
- Avoir une meilleure santé et améliorer sa concentration en classe
S’instruire et s’acculturer aux sujets complexes et actuels Liés au déve-
loppement durable ) .

- Delvenir un acteur du changement nécessaire a notre mode de vie ac-
tue

- Etre force de proposition et prendre confiance en soi

- Ne pas étre freiné dans ses choix d’orientation en raison de difficultés

de mobilité
Parents - Rendre autonome leurs enfants dans leurs déplacements et les pré-
d’éleves parer a se deplacer seul et en securite S

- Ameéliorer Lla santé des enfants et augmenter les chances de reussite

scolaire par un apaisement du climat scolaire

- Limiter Lles risques d’accident en réduisant lLe nombre de voiture aux
abords de 'établissement et en apaisant les vitesses

- Favoriser les liens et Uentraide entre familles grace aux actions de
partage des trajets

- Améliorer leur quotidien en modifiant Les boucles de déplacement
nécessaires sur la journée, en allégeant U'organisation de “navette do-
micile-établissement scolaire”

- Réduire leurs colits de transport ) )

- Prendre conscience de la problématique de l'écomobilité

- Faire émerger une réflexion sur la parentalité et créer une meilleure

conciliation personnelle/familiale

Enseignants | - Développer des projets en cohérence et transdisciplinaire avec les

et personnels Prosrammes de l'éducation nationale dans le but de Favoriser la ré-
. - Flexion et le changement de pratique des éleves

de Uetablis- | - Eduquer les éleves aux enjeux du développement durable et de Uéco-

sement mobilité (sante, social, autonomie, écologie...)

- S’engager dans une démarche de transition écologigue a travers un
projet d’établissement scolaire (notamment les Etablissements en dé-
marche de développement durable, lLes E3D™)

- Faire contribuer les éléves a un projet écologique

- Créer du lien et de la cohésion entre les différents acteurs de la com-
Mmunauté éducative

14, Labellisation E3D : https://eduscol.education.fr/1118/la-labellisation-e3d
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Collectivites
territoriales

- Réduire la pollution, les nuisances sonores et la congestion autour
des écoles

- Améliorer La qualité de vie, la sécurité et la santé publique

- Développer les objectifs de plans stratégiques territoriaux (PCAET®,
PDU, Plan Vélo, SRAV, etc.)

- Sensibiliser, mobiliser et Fédérer les acteurs locaux (écoles, parents,
services, associations...)

- Aménager et optimiser Uespace public (stationnement, FlLux, aména-
gements...)

- Initier une dynamique durable a Uéchelle du territoire sur ’'écomo-
bilté

Agents de
collectivité

- Travailler en transversalité entre services (mobilité, voirie, éduca-
tion, urbanisme...)

- S’appuyer sur des diagnostics concrets pour prioriser les actions

- Mettre en ceuvre un projet structuré, participatif et valorisant

- Accéder a des Financements ciblés (CEE, DSIL'®, ADEME, etc.)

- Développer des compétences en concertation, pilotage et évaluation
- Réduire les colts liés a Lautosolisme (stationnement, transports
scolaires, etc.)

- Porter un projet visible, positif et intergénérationnel

- Concrétiser les engagements de mandat sur Uécologie, la jeunesse
et la santé

- Renforcer Lle lien avec Les Familles, les écoles, les associations

- Créer du consensus local sur un sujet Fédérateur

= Ré;oondre aux attentes citoyennes (sécurité, pouvoir d’achat, bien-
étre

- Légitimer les investissements via un diagnostic partagé et une gou-
vernance locale

- Faire de sa collectivité un cas exemplaire et moteur de la transition
écologique, et ainsi inspirer les autres a Faire de méme

Associations

- Développer une culture de Uécomobilité et promouvoir les modes
alternatifs a Uautosolisme

- Mettre a disposition Leurs compétences et outils pour les différentes
parties prenantes du projet

- Faire tester de nouveaux modes de déplacements parfois innovants
selon les territoires

- Faire évoluer Lles changements de pratigues de mobilité de la com-
Mmunauté éducative et proposer des leviers d’actions pour fFavoriser
les modes actifs

- Former des fFuturs citoyens a lusage de modes de déplacement plus
durables et actifs

- Développer le sport-santé

- Soutenir la parentalité et améliorer U'équilibre entre la vie personnel

et professionnel en rendant plus autonome Les enfants

15. PCAET : plan climat-air-énergie territorial ; PDU : Plan de Déplacements Urbains ; SRAV : Savoir Rouler a Vélo
16. DSIL : dotation de soutien a Uinvestissement Local

1
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Les leviers de
Financement mobili-
sables pour Les PDES

La mise en ceuvre d’un PDES peut mobiliser une di-
versité de fFinancements, publics et privés, a condition
de la structurer dans un plan global avec une feuille
de route stratégique dans laquelle s’inscrit le PDES.
Les collectivités territoriales (communes, EPCI, dé-
partements, régions) peuvent activer leurs budgets
propres, mais également s’appuyer sur des appels a
projets ou des dispositifs de droit commun :

Etat et agences nationales : les Certificats d’Eco-
nomies d’Energie (CEE) qui ont permis de financer
le programme Moby, les financements de UADEME
(programmes AVELO, etc.), Le soutien de UANCT ou de
UANRU dans les quartiers prioritaires de la ville (QPV).
IL est possible de consulter Lles programmes CEE sur Lle
site du ministére.

(- Régions et Départements : subventions pour les
projets éducatifs ou environnementaux, plans vélo ou
mobilités actives.

Programmes européens : les fonds FEDER pour
Lle développement régional et interreg 2021-2027

5 Partenaires privés ou fondations : certaines en-
treprises ou Fondations d’entreprise soutiennent des
initiatives locales autour de 'éducation ou de la tran-
sition écologique.

IL est important d’intégrer la “fiche-projet” du PDES
dans les documents stratégiques de la collectivité
(PCAET, plan vélo, PPI, etc.) dés la programmation afin
d’optimiser Les chances de financement.

Retour d’expérience Agence Ecomobilité
Savoie-Mont Blanc

Dans ses démarches, lagence conduit des PDES dans
les communautés d’agglomération de Grand Lac et
du Grand Chambéry (Mobil’project) qui ont été fFinan-
Cés par un Fonds européen de développement régio-
nal (FEDER). Un PDES est conduit chague année dans la
communauté d’agglomération de Grand Lac.

Le projet Alcotra-AMICI est un projet de coopération
frontaliére France-lItalie entre la ville métropolitaine
de Turin, Cunion du Val de Suse et l'agglomération
d’Arlysére (Albertville) et avec le soutien de LUnion
européenne. IL vise a promouvoir des politiques en fa-
veur de la mobilité durable pour les personnes et les
marchandises. Lagence y intervient pour proposer
des actions d’écomobilité scolaire dans laggloméra-
tion d’Arlysére et de lavant pays savoyard notam-
ment des PDES pour les écoles.

Les différentes étapes
d’un PDES

Pour déployer un PDES, le processus est composé de
5 grandes étapes :

-5 le lancement,

-5 le diagnostic,

> la définition, la co-construction du plan
d’action,

t—) La mise en place des actions,
5 révaluation et la pérennisation.

La durée minimale d’un PDES de la phase de réflexion
du projet a U'évaluation des actions mises en place, est
de 2 ans minimum, c’est un processus long et enga-
geant. Les actions impulsées dans le cadre du PDES
ont pour objectifs de perdurer dans le temps, apres La
fin du programme.

Au lancement de la démarche, il est nécessaire de ca-
drer le projet et de constituer le comité de pilotage
qui rassemble Lles principaux acteurs. Un projet bien
dérini Facilite sa mise en place et fFavorise sa réussite.

Le diagnostic permet de connaitre le contexte lo-
cal en matiere d’habitudes de déplacement et d’ac-
cessibilité. Il est généralement constitué d’un ques-
tionnaire sur Lles pratigues de déplacements de
lensemble de la communauté de Uétablissement
scolaire et d’une enquéte accessibilité afin d’étudier
les modes de déplacements accessibles a proximité
de létablissement scolaire et des problématiques.

Par la suite, un plan d’actions est élaboré, qui sera
examiné politiqguement et techniguement, puis les ac-
tions choisies seront mises en ceuvre. Tout au long de
Lla réalisation des actions, un travail de suivi doit étre
réalisé dans Lle but d’évaluer et d’améliorer le disposi-
tif, et de vérifier son efficacité sur Les pratigues.

Arrive enfin Uévaluation du dispositif et sa péren-
nisation, a la fin du processus de PDES, une réunion
de bilan permet de mesurer Uévolution des parts
modales et Uimpact des actions. Enfin, le gsroupe de
pilotage peut poursuivre sa mission de maniere plus
souple, avec moins de suivi et d’acteurs, afin de ga-
rantir la continuité des actions mises en place et de
Les Faire évoluer au besoin.



Impulser le
projet
Mobilisation des
acteurs
Lancement
[Evaluer,
perenniser

Suivis/indicateurs,

intégration dans Realiser le

politiques locales diagnostic
Enquéte mobilité
Les 5 Diagnostic

étapes du d’accessibilité
PDES Entretiens

Mise en ocsuvre
des actions Elaborer le

Actions a plan d’action

moyen/long Co-construction,
termes implication,
Sensibilisation arbitrage

Les étapes du PDES, crédit : Mobiscol
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La selection

des etablissements
scolaires et le cadrage

Qui peut initier et
impulser un PDES ?

Le Plan de Déplacement Etablissement Scolaire doit
étre intégré de maniére globale dans une stratégie
plus large et sur le long terme par la collectivité, a
Linstar d’un plan de mobilité ou un plan vélo. L'objec-
tif est d’avoir une cohérence avec les politiques de La
collectivité et une source de financement fFléchée sur
écomobilité scolaire.

Généralement, c’est La collectivité quiimpulse le PDES
pour les établissements scolaires dont elle a la com-
pétence (par exemple les départements vont Les ini-
tier au sein des colléges). Parfois, ce sont Les établis-
sements scolaires qui lancent la démarche du PDES,
comme les établissements privés qui he disposent pas
de carte scolaire’ et de Fait, sont confrontés a des pro-
blématigues importantes de “dépose-minute”. Dans
des cas plusisolés, ce sont les parents d’éléves quiont
initié la démarche, notamment liée a des problemes
d’accidentologie ou de pollution de lair trop impor-
tante aux abords des écoles. Seulement 2 établisse-
ments scolaires (sur 250) ont entamé eux-mémes la
démarche du programme Moby.

Dans tous Lles cas, il est primordial d’avoir Uaval de
Uétablissement et de la collectivité pour que Le projet
aboutisse a un résultat concluant et concerté. Il doit
pouvoir s’inscrire dans la durée sans reposer exclusi-
vement sur la motivation et le dynamisme bénévole
d’une association ou d’un collectif de parents. Pour la
grande partie des actions, la participation de la col-
Lectivité est nécessaire car c’est elle qui peut fFinancer
Les actions et qui a lLes compétences techniques.

1. https:/www.education.gouv.fr/le-fonctionne-
ment-de-la-carte-scolaire-dans-le-second-de-
gre-11555

Dans un premier temps, 4 PDES ont été Lancés en 2021,
sur 2 communes, avec le programme Moby, la par-
ticipation de lassociation Alisée pour la réalisation
de Uenquéte et et Uanimation des contenus pédago-
giques. A lissue du programme Moby et la présenta-
tion des programmes d’actions au conseil municipal
respectif des deux communes, une réflexion a été
engagée pour mettre en ceuvre des actions d’aména-
gement concretes. La commune de Grandchamp des
Fontaines a été lauréate du programme Avelo3 pour
proposer un nouveau plan de circulation autour de
ses 3 écoles avec la réalisation d’une étude de faisa-
bilité du plan de circulation. Elle s’est engagée sur 5
ans a travers un plan pluriannuel d’investissement
et un plan d’aménagement pour réaliser les travaux
nécessaires : organisation et rationalisation du sta-
tionnement, du développement des voies de mobilités
douces, de la sécurisation des cheminements vélos et
piétons, de la signalétique, d’installation d’abris vélo,
etc.

Depuis, deux autres communes ont inscrit 2 de leurs
établissements au programme Moby, et ont participé
a la nouvelle version sur un an du programme (sans
Uétape de la définition des fiches d’actions), puis a
contractualiser sur 18 mois avec l'association Alisée
pour la mise en place des actions.



établissements

Quels is;
scolaires choisir
lancer un PDES ?

Comme indiqué précédemment, dans la grande majo-
rité des cas, limpulsion d’un programme PDES émane
de la collectivité. En fonction de Uéchelle de collecti-
vité initiatrice, les établissements ciblés ne sont pas
les mémes, ainsi une commune ou un EPCI travaille-
ra avec les écoles primaires de son périmétre alors
gu’un département s’occupera des colléges.

La collectivité peut choisir d’imposer Lle PDES a tous
les établissements scolaires de son périmétre, ce-
pendant cette situation parait peu probable car d’une
part, cela demanderait un travail et un investisse-
ment trop important, d’autant plus que tous les éta-
blissements n’ont pas Forcément besoin d’un PDES ou
ne souhaite pas ou ne peuvent pas s’engager dans ce
processus. D’autre part, cette situation risque d’abou-
tir a un projet non validé par Uétablissement pour un
rendu contre-productif voire conflictuel.

Identification des établissements|

Il y a deux stratégies possibles pour la collectivité,
d’identification les établissements scolaires bénéfi-
ciant du programme :

pour

> Tous Les établissements scolaires sont visés par
la démarche et La collectivité envoie un appel a candi-
dature qui présente la démarche aux établissements;

> Une présélection est réalisée selon différents
critéres, pour cibler certains établissements spécifi-
guement par la proposition du PDES.

Le premier cas de figure permet d’offrir a tous Les éta-
blissements de lancer une démarche, le processus de
candidature peut démontrer une certaine motivation.
La collectivité réalise une communication présentant
la démarche. Si la démarche provient d’un EPCI, alors
celui-ci Uenvoie également a la commune de l'éta-
blissement scolaire. Une réunion publique d’informa-
tion peut étre organisée pour présenter Le dispositif
et répondre aux interrogations.

2. https://www.hauts-de-france.developpe-
ment-durable.gouv.fr/IMG/pdf/ppa-dreal _14_
avril_2014.pdFf

Dans ce deuxieme cas, les critéres d’identification
pourront étre par exemple :

-5 la présence de démarches sur l'éducation au
développement durable porté par Uétablissement
scolaire (labellisation E3D, projets d’établissement
sur le développement durable, éco-délégués actifs,
etc.) qui démontre que Uéquipe éducative est déja in-
vestie dans des initiatives collectives en démarche de
projet. La labellisation E3D (écoles et établissements
en démarche développement durable) permet de re-
connaitre et d’encourager 'engagement des établis-
sements scolaires dans une démarche de développe-
ment durable en prenant en compte 'ensemble de
la problématique (éducation, alimentation, déchets,
transports...).

prioriser Les établissements scolaires en quar-
tier prioritaire de la ville, souvent enclavés ou dis-
posant de moins d’infrastructures pour les mobilités
actives.

des établissements dont des manquements
en termes de sécurité, accidentologie et d’aména-
gement, des forts niveaux de pollution ont déja été
identifiés par des acteurs éducatifs, associations lo-
cales, riverains, parents d’éléves

-5 rétalement de la carte scolaire générant des
distances domicile-école importantes

Pour récolter lensemble de ces caractéristigues, un
travail de pré-diagnostic préalable du territoire au
PDES est nécessaire.
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Les clés de réussites pour susciter lengagement de
l’établissement scolaire

Les principales clés de réussite identifiées sont Lle
volontariat et la motivation des établissements sco-
laires et des principaux acteurs, la présence des par-
ties prenantes locales, et la co-construction entre Les
écoles, communes, parents et éleves.

Limplication des acteurs de UEducation nationale dés
'émergence du programme est un levier indispen-
sable, vecteur de transmission de Linformation et de
soutien. Le dispositif ne doit pas étre rigide, lLa métho-
dologie est importante mais elle peut étre adaptée a
chaque cas et allégée si nécessaire.

Enfin, la désignation d’un coordinateur externe peut
étre un plus, il peut étre issu d’une association qui
coordonne le projet ou d’un agent de la collectivité.
La présence d’un acteur neutre peut Faciliter le dia-
logue entre les parties prenantes et ce dernier peut
plus Facilement prendre du recul sur La situation afin
de prendre les meilleures décisions.

La communication en interne et en externe est un
autre levier pour mobiliser, garder la dynamique et
générer de acceptabilité par la transparence qui en
résulte.

La cohérence entre Le PDES et la stratégie globale de
Lla collectivité (PCAET, Plan mobilité, etc.) permet plus
facilement de financer les actions et rationaliser les
actions.

La constitution des ins-
tances de pilotage et de
gouvernance : une étape
primordiale

IL existe deux niveaux de comité de pilotage (COPIL) ;
il y a tout d’abord un copil restreint qui se réunit as-
sez souvent, en moyenne une fois tous les 2 a 3 mois.
Ce dernier est constitué du référent PDES de Lécole,
du référent de la collectivité et/ou d’un autre réfé-
rent qui peut étre Lié a une association ou les parents
d’éléves représentants. Ce dernier référent a un re-
gard extérieur neutre qui fait Lintermédiaire entre
l'établissement scolaire et la collectivité. C’est ce
comité référent PDES qui coordonne et planifie Uen-
semble de la démarche.

Les membres du COPIL sont en général :

Le chargé de mission de la collectivité,
un membre de la direction de Uétablissement,

-5 un acteur de l'éducation nationale (inspecteur,
conseiller pédagogique),

5 les parents d*éléves,
> les éleves ou éco-délégues,

5 et les enseignants référents.

r
comité
référents o
PDES comité de
pilotage
(COPIL)
\_ J

Deux niveaux de comité de pilotage, crédit : Mobiscol



La constitution du COPIL est une étape essentielle
pour bien lancer la dynamique, proposer une réunion
ou un événement de lancement ouvert au public per-
met d’impulser la dynamique au plus grand nombre
et de rendre plus transparent le programme. Le COPIL
a pour role de coordonner les différentes étapes du
PDES, et d’apporter une avis et une aide d'un point de
vue logistique, technique, opérationnel et de commu-
niquer sur ses actions.

La diffusion des informations en interne (COPIL) et en
externe (tout public) doit se Faire avec Le maximum de
relais possible et de maniére réguliere afin de main-
tenir la dynamique et de partager les informations.

IL est important de bien anticiper les différentes
échéances et de prendre en compte les différences
de calendrier entre le milieu scolaire et celui des
collectivités. La collectivité doit s’adapter au rythme
d’une année scolaire, de septembre a juin, avec des
interruptions par le calendrier des vacances. Il est
essentiel de bien comprendre le fonctionnement de
l'éducation nationale.

Retour d’expérience de Lassociation Crem-Ada

Le Centre de ressource en écomobilité est chargé de
former et d’accompagher les établissements sco-
laires dans la région Hauts de France. IL participe a
certains COPIL dans les colleges dont La composition
est la suivante: des représentants de parents d’éleves,
des éco-délégués, des référents PDES de l'établisse-
ment scolaire, le chef d’établissement scolaire, des
professeurs intéressés par la démarche, lLa commune,
parfois d’autres collectivités (département, région...).
Ce COPIL se rassemble environ 3 a U fois par an.

Qui sont les acteurs du
PDES et comment les mo-
biliser ?

Ce tableau répertorie les acteurs mobilisables dans
Lle cadre d’un PDES (liste hon exhaustive). Pour chacun
des acteurs, les leviers de mobilisation sont Llistés, la
maniere de Les mobiliser et a quel moment.

de calendrier entre le milieu scolaire et celui des
collectivités. La collectivité doit s’adapter au rythme
d’une année scolaire, de septembre a juin, avec des
interruptions par le calendrier des vacances. Il est
essentiel de bien comprendre le Fonctionnement de
l'éducation nationale.
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La mobilisation des acteurs du PDES

Qui?

Les
enseignants

Pourquoi?

Proposer des liens avec les pro-
grammes scolaires et des projets
pédagogiques sur 'écomobilité avec
les éléves et éco-délégués
Communiquer, infFormer et mobiliser
dans Uétablissement et auprés des
Familles

Participer aux temps Forts (COPIL, en-
quéte, marche exploratoire...)

Comment et quand ?

Communiquer sur le PDES
Llors de Lla réunion de ren-
trée

Devenir référent pour
U'établissement du PDES

La direction
de

Inviter lLes membres du comité de
pilotage

Proposer Le PDES par com-
munication interne
Dés Lle début de Lla dé-

Uétablisse- Valider La mise en place du projet )

ment dans son établissement marche et a toutes les
Désigner le ou la référente étapes
Suivre les différentes étapes du projet
et relayer Uinformation aupreés de ses
équipes

Personnel de Communiquer et aider a la mise en Communiquer sur le PDES

Uétablisse- place d’actions auprés des autres Llors des réunions de ren-

ment agents ) . trée . .
Partager leurs problématiques et Lors du diagnostic, du
leurs besoins en fonction des meé- choix des actions et Lleur
tiers (agents, enseignants, assistants | mise en place
d’éducation)

Rectorat Relayer Le programme PDES a Uen- Les informer de la dé-
semble des établissements marche avant le début du
Valider les programmes pédago- PDES car ils sont un relai
giques essentiel vers les établis-
Mobiliser Les enseighants sements scolaires et de
Soutenir Le projet et la mise en place | validation hiérarchique
d’actions Identifier Le conseiller pé-

dagogique en EDD

Les parents | Faire remonter les difficultés du ter- | Informer en réunion pu-

d’éléves et rain blique, des réunions pa-

associations | Relaver Les_inFormapions a‘uprés dgs rept-proFesseur, en conseil

de parents autres fFamilles et répond a Uenquéte | d’école pour les parents

. sur les déplacements délégués
d’eleves

Participer aux orientations du PDES
Contribuer a Lla mise en place des ac-
tions

Toutes les étapes du PDES
Proposer d’intégrer le
COPIL




Qui? Pourquoi? Comment et quand ?
Les Participer a la démarche, répondrea | Informer de la démarche
éléves et les | leurs attentes en classe, Lors de temps
écodélégués Se.nsibiliser les autres éléves de U'éta- |informels dans Uétablisse-
blissement et leurs parents ment
Etre acteur de leur choix de mode de | Toutes Les étapes du PDES
déplacement et mettre en place cer- |Proposer d’intégrer Le
taines actions COPIL
Contribuer au diaghostic
Porter des actions
Les élus Rendre légitime la démarche et la contacter les élus par

promouvoir

Veiller a ce que les actions soient
prises en compte dans Les projets de
la commune

Permettre La mise en oeuvre d’amé-
nagements ou la création d’in-
frastructure

Valider les orientations, porter Les
actions, contribuer a leur financement

courrier
Proposer d’intégrer le
COPIL

La collectivi-
té, VEPCI

Financer Lle PDES et appuyer la mise en
oeuvre des actions qui la concerne en
impliquant les services nécessaires
Etudie les possibilités de subventions
Agir sur ses compétences, informer
sur lLes moyens et ses politigues en
cours

Fournir des données pour diaghostics,
cartographigues, etc

Rectorat

Relayer le programme PDES a Uen-
semble des établissements

Valider les programmes pédago-
gigues

Mobiliser Les enseighants

Soutenir Le projet et la mise en place
d’actions

Des Lle début du PDES

Si Lla collectivité n’est pas
a Lorigine du PDES alors
L'établissement scolaire
doit la contacter par cour-
rier

Toutes les étapes du PDES

Les informer de la dé-
marche avant le début du
PDES car ils sont un relai
essentiel vers les établis-
sements scolaires et de
validation hiérarchique
Identifier Le conseiller pé-
dagogique en EDD
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La mobilisation des acteurs du PDES (suite)

Qui? Pourquoi? Comment et quand ?
Association Coordonner et animer les temps de Peut étre intégré au cours
locale concertation (position neutre) du PDES
Apporter des compétences sur un Rdv en amont pour iden-
mode de déplacement en particulier | tifier les compétences et
(vélo, marche...) partenariat
Mettre en place la sensibilisation dans
Lles écoles
Aider a la mise en place d’actions
(SRAV, Pédibus, Vélobus...)
Police, gen- Sensibiliser a la sécurité routiére Peut étre intégré au cours
darmerie, Apporter des données sur l'accidento- | du PDES . ]
direction logie _ contacter par lintermé-
départe- Apporter leurs soutiens lors de la diaire de la préfecture ou
mise en place d’action (exemple rue | de la collectivité
mentaledes ;,y onfants, rue scolaire...
territoires  Ftre présent pour rappeler les régles
(sécurité (risque du stationnement sauvage et
routiére) respect des Limitations de vitesse)
Syndicat de |Relayer lesinformations et communi- | Lors du diaghostic
transports guer sur ses offres a mise en place des ac-
Aider a la création de cartes de trans- | tions
ports en commun (bus mobile...)
Faire des adaptations sur son réseau
Riverains Les associer a la démarche, pour ex- | Contacter par courrier,
et commer= |pressionde leurs besoins pour éviter | démarchage ou affichage
cants les conFLits'Lors certaines actiong public .
- (rues scolaires ou tout autre ameéna- | pour la phase de diagnos-
gement...) tic, du choix des actions et
Commercants peuvent étre des lieux | de leur mise en place
«refuges» identifiés par les enfants
en cas de souci sur un trajet domi-
Cile-établissement scolaire
Acteursins- | Acteursressources pour la mise en Création de partenariat
titutionnele | blace de certaines actions, comme le | en vue de la mise en place
(DRAJES, Savoir Rouler a VéL_o o d’actions (par exemple,
ARS. Mi- F.mancement d’actions de sensibilisa- | Savoir Rouler a Velo)
- tion
nistere des

Sports...)




Zoom sur la mobilisa-
tion des parents

d’éleves

Faire participer les parents d’éléves est primordial a
l'école primaire car se sont eux qui vont répondre au
guestionnaire, participer au COPIL, participer a cer-
taines actions comme Lles pédibus ou vélobus. Or, les
mobiliser est complexe car ils manquent souvent de
temps ou ne souhaitent pas s’impliquer dans une ac-
tion qui ne va les concerner que le temps de scolarité
de leur enfant dans U'établissement. D’autant plus que
Lles actions peuvent mettre plusieurs mois ou années
a voir le jour. Malgré ces difficultés, il est important
de relancer la communication pour susciter la mobi-
lisation, notamment lors des temps Forts, le lance-
ment d’actions... Le lancement d’une dynamique peut
s’opérer par la mobilisation de quelques personnes
au départ peut suffire ; de plus, rencontrer l'associa-
tion de parents d’éléves en amont, est primordiale.

Retour d’expérience collectif de parents d’éléves a
Orléans:

Au printemps 2021, un collectif de parents, “Parents
Orléanais en Faveur des rues scolaires apaisées” s’est
mobilisé pour améliorer la sécurité autour des écoles
via un groupe Facebook d’une centaine de membres.
Apres avoir analysé les abords des établissements,
trois problémes majeurs ont été identifiés : manque
de trottoirs, stationnement anarchique et pollution
aux abords des écoles.

Un dossier a été transmis a la mairie Fin mai 2021, pré-
sentant le concept de rues scolaires, des propositions
d’organisation et un plan d’action. Les écoles rete-
nues par la collectivité pour Uexpérimentation ré-
pondaient a une configuration Favorable (rue étroite,
peu ou pas de transit, absence de lighe de bus) et a
une forte mobilisation parentale.

Le collectif a ensuite pris en charge la logistigue (bar-
riéres, signalisation, mobilisation de volontaires), Uin-
fFormation des Familles et riverains, ainsi que U'évalua-
tion de la mesure via des sondages avant/apres.

A voirici

Zoom sur la participa-
tion du personnel de
Uétablissement

Le personnel est un acteur central de 'établissement
scolaire qui a un role a jouer et doit étre impliqué
dans la démarche. Le personnel de l'établissement
regroupe le personnel de direction, les enseignants,
les agents techniques, les assistants d’éducation, le
personnel de cantine, etc.

Sensibiliser le personnel est essentiel pour permettre
au PDES de toucher a lensemble de la communauté
éducative et de ne pas faire reposer toutes actions sur
Lles éléves ou les parents d’éléves.

La participation des

éleves dans le PDES

La participation des éleves dans le programme du
PDES est importante car cela les concerne directe-
ment, les actions vont les impacter. C’est aussi une
opportunité de les impliquer dans un projet qui croise
de nombreux enjeux transversaux au programme
scolaire, qui leur permet d’acquérir de nombreuses
connaissances. Le PDES offre un cadre pour étre ac-
teur, pour apprendre “autrement”, tout en agissant.
Ce tableau réalisé enrichi par le groupe de travail,
présente pour chaque étape du PDES, Uobjectif de
mobilisation des éleves et les moyens pour les faire
participer.

Le tableau de la page suivante présente les manieres

de mobiliser et faire participer les éléves aux diffé-
rentes étapes dans le processus.
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Zoom “Boite a outils
sur la participation des

jeunes pour les projets
de mobilités actives”

Mobiscol a réalisé un guide pour expliguer lintérét et
Les différents niveaux d’'implication des éléves dans Les
projets de mobilités actives. Le tableau ci-dessous dé-
crit les diffFérents niveaux d’implication en reprenant
l'échelle de Robert Hart. Dans cette boite a outils, plu-
sieurs retours d’expérience ainsi que Les outils de par-
ticipation sont a retrouver.

> Télécharger le guide

Echelle de la participation de R. Hart appliquée aux
projets de mobilités actives

Les jeunes identifient un manque e aias
de places dans un garage avélo, . Projet initié par les
portent le projet d'un jeunes, décisions prises
agrandissement et convainquent avec les adultes
les adultes de sy associer 8

Projet initié et dirigé

Les jeunes organisent leur 5
par les jeunes

propre challenge mobilité

Projet initié par les
adultes, décisions
prises en consultation

6 avec les jeunes

Les choix de design et de
placement de jalonnements sont
pris en co-décision avec les
jeunes

Les jeunes sont invités a donner
leur avis sur des choix
d'aménagements sur le parvis de
leur établissement scolaire

Jeunes consultés et
informés

Un petit groupe de jeunes est
choisi etimpliqué dans un projet
de rue scolaire

Enfants désignés et
informés

Quelques jeunes s'exprimant
bien sont choisis pour participer
a une table ronde sur les modes

de déplacement domicile -
collége, sans y avoir été
réellement préparés

Participation
symbolique

Des jeunes sont présents a
linauguration de pistes cyclables
devant leur établissement sans
avoir été précédemment
impliqués dans le projet

Participation
“décorative”

On demande a des jeunes de
faire un discours préalablement
écrit sur les mobilités actives a

Manipulation

Crédit : Mobiscol

Retour d’expérience du collége Jean-Baptiste de la
Quintinye a Noisy le Roi

Depuis 2023, une trentaine d’éco-délégués du col-
lege, les 2 classes de développement durable et les 6
éco-profs meénent différentes actions pour favoriser
lécomobilité au collége. L'établissement est label-
Llisé E3D de niveau 3 et a été récompensé par le prix
académique national pour ses actions menées par ses
éco-déléguées sur 'écomobilité en 2024.

Les projets portés sont de :

Sensibiliser grace a des affiches et des slogans
mobilisateurs créés par les éléves

5 Former les éleves & Lécomobilité & travers une
journée vélo pour apprendre a réparer son vélo,
connaitre et utiliser les pistes cyclables, ou encore
participer a une fresque de La mobilité.

5 Linauguration d’un abri vélo pour Le personnel et
Lles professeurs en 2023 et Le Futur réaménagement du
garage a vélo des éleves, grace a un travail de plai-
doyer réalisé par les éléves.

Agir et convaincre, en participant depuis 2023 au
Défi MooV’IDF qui consiste a encourager les éleves, Lle
personnel et les enseignants a venir autrement qu’en
voiture individuelle pendant une semaine. A cette oc-
casion, les éléves des écoles primaires (CM1et CM2) du
secteur sont invités a venir au collége et a participer a
des jeux et activités sur 'écomobilité construits et ani-
més par les éco-délégués.

> En savoir plus



Le lancement de la dé-
marche : une impulsion
importante dans le PDES

Une premiére réunion de lancement est organisée
avec le COPIL dans Lle but de présenter Lles objectifs et
les modalités de la démarche, et d’identifier tous Lles
membres du comité de pilotage.

Unévénement de lancement permet de faire connaitre
le programme a Uensemble de la communauté édu-
cative et peut permettre de recruter des personnes
motivées. Il peut prendre différentes Formes, comme
des événements : stand mobilité a Uentrée de l'éta-
blissement, réunion publique ou Lors d’un autre éveé-
nement (Féte de L’école, réunion de rentrée scolaire,
etc.).

Crédit : Vivacités IDF
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Le diagnostic

L’étape du diagnostic

Le diagnostic permet de comprendre et mesurer les habitudes de
déplacements de la communauteé éducative, mais aussi de Faire une
analyse des dessertes, d’identifier les manques en termes de mo-
des de transport, les problématiques d’usages de Uespace public
(points noirs) autour et vers Uétablissement. Cette phase est fon-
damentale afin de bien identifier les problématiques spécifiques
a Uétablissement. Cette analyse permettra d’identifier et de sélec-
tionner les solutions concreéetes et adaptées a la situation locale de

Létablissement scolaire.

IL est également pertinent de réaliser des entretiens
avec les services techniques et d’autres acteurs,
d’étudier le plan de circulation, le schéma cyclable,
etc. Toutes ces démarches demandent beaucoup de
temps et une connaissance technigue poussée. Les
deux étapes réellement essentielles au diagnostic
sont Uenquéte mobilité ainsi que Lle diagnostic acces-
sibilité avec la réalisation d’une carte isochrone re-
présentant les temps de trajets des éleves et la réali-
sation d’une marche exploratoire.

Dans un premier temps, un diagnostic plus synthé-
tique permet d’éviter une charge de travail excessive
pour un niveau de détail qui ne sera pas toujours in-
dispensable. Par la suite, il est possible de réaliser un
diagnostic plus poussé, pour évaluer la Faisabilité de
certains aménagements par exemple.

Le diagnostic accessibilité demande des connais-
sances plus techniques, qui devront nécessité linter-
vention d’agent de la voirie, d’un bureau d’étude ou
d’une association. Le questionnaire mobilité a éga-
lement des limites, de part Lla difficulté a récolter un
nombre suffisant de réponses aupres des parents et
des éléves, dans le but d’avoir une étude statistique
fiable. Le traitement des données est un processus
long et fastidieux.

L’enquete mobilite

L’'engquéte mobilité consiste a interroger les parents,
les éléves et le personnel de létablissement sur
leurs modes de déplacement, leurs préférences, les
équipements dont ils disposent, et Les freins pour se
rendre jusqu’a Uétablissement par le biais d’un ques-
tionnaire.

Le choix des questions et la durée du questionnaire

AFfin de rendre Lle questionnaire moins lourd, il y a un
juste milieu entre récolter assez d’informations et
avoir un questionnaire trop long. Le choix des ques-
tions est primordial pour ne pas décourager les ré-
pondants et alléger le traitement des données. Le

guestionnaire doit aborder ces questions essentielles
: distance domicile-école, temps de transport, mode
utilisé, une ou deux résidences si les parents sont di-
vorcés, préférences des éléves, etc. mais ne doit pas
durer plus de 10 minutes. IL peut étre créé par les
éleves lors de séances dédiées en classe.

Modalités pour diffuser Uenquéte

Pour cela, il est capital de multiplier les canaux, les
événements ou temps pertinents pour diffuser le
guestionnaire. Il est possible tout d’abord de Lle dif-
fuser en ligne sur la plateforme de UENT (pour les
colleges et lycées) ou sur le site internet de léta-
blissement. Si U'école ne dispose pas de site internet,
celui-ci peut étre mis en ligne sur une page internet.
Une autre alternative est de distribuer Lle question-
naire en Format papier lors de temps ciblé : la rentrée
scolaire, une réunion parents-professeurs, une Féte
d’école, etc. En moyenne, Lla durée nécessaire pour La
campagne de diffusion est d’un a 2 mois avec des re-
lances réguliéres.

Les cibles du questionnaire

Le questionnaire doit, de préférence, concerner Uen-
semble de la communauté éducative, et pas seu-
lement les éléves ou parents d’éléves. Cela permet
d’avoir une vision globale des déplacements domi-
cile-établissement scolaire, d’engager tout Uétablis-
sement dans la démarche. En effet, si U'étude des ha-
bitudes de mobilité ne se Focalise que sur les éléves
alors les actions ne porteront que sur eux, et une part
non négligeable des déplacements vers 'école ne se-
ront pas affectés.

Le questionnaire est en général a destination des
parents quand le PDES se déroule en classe primaire
(maternelle et élémentaire) et pour les éléeves eux-
meémes au collége et au lycée. Il est cependant per-
tinent d’intégrer Lles éléves de primaire a Uenquéte,
en leur proposant des activités adaptées au cours des



heures de classe. Si le questionnaire est destiné aux
éleves, le questionnaire peut étre effectué lors d’un
temps dédié en classe.

Réaliser une enquéte qualitative

L’'analyse quantitative peut étre complétée d’une en-
guéte qualitative avec des entretiens afin d’affiner
l'analyse. Interroger directement les individus permet
d’avoir un retour plus précis des attentes et des freins
sur la mobilité entre leur domicile et U'établissement
scolaire.

Retour d’expérience du département de la
Gironde

Dans le cadre de son plan “colléges a vélo”, le dé-
partement de la Gironde a diffusé aupres d’une
dizaine de colleéges dans un premier temps puis
a lensemble des colléges (113), un questionnaire
avec 38 questions destinées aux collégiens eux-
mémes. Ce questionnaire a été réalisé en interne
et a été diffusé en Lligne. Un important travail de
suivi et de relance auprés des principaux des col-
leges a été effectué afin de récolter un maximum
de répondants. Lenquéte mobilité a ainsi atteint
13 000 réponses au total, sachant gu’un taux de
réponse de 12% ou 100 réponses minimum était
attendu par college pour que Lenquéte soit vali-
dée.

Le plan vélo a pour finalité la réalisation d’in-
frastructures pour 800 000 £.

Retour d’expérience de BL évolution

BL évolution a réalisé des questionnaires assez courts
pour les parents-d’éléves des écoles primaires du
Parc national de la Chartreuse et pour les collégiens
du collége Pierre Brossolette-Oullins de la métro-
pole de Lyon. Les questions portaient sur le mode de
transport utilisé, Les Facteurs quiinfluencent ce choix,
Les freins a la pratique de la marche et du vélo, la sé-
curité sur leur trajet, les pistes d’actions souhaitées,
leur équipement (possession d’un vélo, abonnement
transport...).

La durée pour répondre au questionnaire qui était a
destination des collégiens et du personnel était d’en-
viron de 3 a 5 minutes et se faisait en ligne. Pour les
éleves du primaire, le questionnaire est adapté avec
un travail en classe sur papier. Les éleves devaient ré-
pondre a des questions simples et réaliser des dessins
du style : “Dessine-moi le chemin de tes réves pour
venir a Uécole”.

IL en est ressorti une aspiration claire des enfants a
se déplacer a pied ou a vélo, accompagnés d’autres
Camarades.

Le diagnhostic
accessibilité

Le diagnostic accessibilité permet de cartographier
lensemble des solutions de transport présents pour
se rendre jusgu’a Uétablissement scolaire, et d’iden-
tifier les manques et les problématiques. Il nécessite
d’étudier les lighes de transport en commun (lieu
des arréts, horaires, fréquence, fréquentation...), les
pistes cyclables, Les trottoirs, les conflits d’usage, les
lieux des “dépose-minutes” en voiture, etc.

L’accés aux adresses des domiciles (méme partiel)
anonymisé des éléves doit étre garanti pour per-
mettre une étude du diagnostic compléte et précise.
En effet, il est primordial de pouvoir accéder a ces
données pour pouvoir effectuer une analyse fine de
laccessibilité des éleves a U'établissement. IL est im-
portant d’informer les participants sur les conditions
d’utilisation et de stockage des données récoltées. Il
est envisageable de faire sigher une convention de
confidentialité dans laquelle, le référent s’engage a
n’utiliser les données anonymisées que dans le cadre
du PDES, et gu’elles ne seront pas conservées.

Démarche de la « marche exploratoire »

La marche exploratoire (diagnostic en marchant) est
effectuée autour de l'établissement, avec le person-
nel de U'établissement, des techniciens de la voirie et
des parents d’éléeves si possible et peut également
intégrer certains éléves. Lors de celle-ci, on releve
Lles points noirs de Laccessibilité pour les diffFérents
modes de transport : trottoir trop étroit, manqgue de
pistes cyclables, arrét de bus mal positionné, etc.

Différentes approches du diagnostic accessibilité

Le diagnostic accessibilité se fait a la fFois a Uaide de
cartes, de comptage et d’'une marche exploratoire.
Lanalyse avec la carte permet de visualiser les prin-
cipaux lieux d’habitation et les modes de transport
accessibles. Le comptage du nombre de voiture, vélo,
piétons lors des entrées et des sorties de U'établisse-
ment permet de rendre compte d’un état des lieux
avant la mise en place des actions.

Identifier les acteurs, les compétences et les finance-
ments disponibles|

Identifier en amont, les acteurs et les financements
mobilisables peut faire Uobjet d’une veille et d’un pré
diagnostic, afin d’orienter Les actions vers celles étant
Les plus réalistes.

Les diagnhostics complémentaires

L’ensemble des techniques de diagnostic identifiées
précédemment permettent de d’appréhender Lle
contexte de mobilité de U'établissement scolaire, en
revanche, ces diaghostics sont insuffisants pour La ré-
alisation de certaines actions majeures, hotamment
les aménagements. En effet, cette phase permet de
choisir les actions les plus pertinentes
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Programme
d’actions

Et sa mise en place

Apreés Uétape du diagnostic, le moment arrive oul le COPIL doit dé=-
Finir le programme d’actions et lancer des actions. Le choix des ac-
tions doit se Faire avec Uensemble des parties prenantes du COPIL
au vu des résultats de la phase de diagnostic et des contraintes de
Faisabiliteé technique, organisationnelle et financiere.

Le COPIL devra élaborer des axes de travail comme par exemple :
comment lutter contre le dépose minute aux abords de Uétablisse-
ment 2 Comment améliorer la desserte locale en transport en com-
mun?

Des actions prioritaires doivent donc étre choisies au détriment
d’actions non prioritaires, certains aménagements sont peut étre
urgents car ils répondent a un danger identifie.

Un équilibre entre des actions Ffaciles et rapides a
mettre en place avec des actions plus longues et
lourdes Ffinanciérement et techniguement, doit étre
trouvé pour éviter les frustrations de la communau-
té éducative qui a participé au PDES. En effet, si l'on
décréte que des actions d’aménagement (réaména-
gement du parvis de Uécole, itinéraire cyclable, etc.)
qui mettront plusieurs mois ou années a voir le jour
alors cela peut essouffler la dynamique. De plus, en
termes d’efficacité, il est intéressant de prévoir des ac-
tions immédiatement réalisables comme des pédibus,
challenge écomobilité ou réalisation d’une campagne
de sensibilisation.

Une fois Les axes de travail définis et Les actions choi-
sies, la collectivité devra arbitrer entre les actions
d’aménagement qui nécessitent des investissements.
IL est nécessaire de savoir que Lla collectivité devra
trancher sur Les choix d’investissement sur les aména-
gements.

Un travail sur la Faisabilité des actions devra étre Fait
et les acteurs concernés (exploitant des transports en
commun ou du transport scolaire) seront consultés.

Pour que les actions les plus pertinentes soient sélec-

tionnées et étre transparentes, l'ensemble des acteurs [ AN
doit étre infFormé des contraintes financiéres, de faisa-

bilité, de délai de mise en place.



Quelles actions peuvent
étre réalisées dans le
cadre d’un PDES?

Une liste quasi-exhaustive des actions réalisables
dans une démarche de PDES se compose de 3
catégories d’action :

ﬂ—) éducation, sensibilisation, communication
{5 aménagements et infrastructures

déplacements alternatifs a La voiture indivi-
duelle

DifFérents indicateurs permettent une meilleure
appréhension pour chacune des actions.

-5 voir la grille d’analyse des actions - Annexe 1

Enfin, Mobiscol a déja réalisé un catalogue des amé-
nagements dans le cadre d’un Plan de déplacement
établissement scolaire qui expose de maniére les
modalités détaillées pour choisir et mettre en ceuvre
un aménagement.

Retours d’expérience de la Métropole deLille

La Métropole Européenne de Lille a réalisé une expé-
rimentation avec la distribution de Flyers avec le ser-
vice de transports en commun (Ilévia) et Transitec
pour chacun des colleges de sa métropole afin d’in-
diguer tous les transports en commun disponibles
pour serendre jusqu’a son collége. Sur ces Flyers sont
indiqués Lles arréts proches du college, le temps de
transport, les horaires, Les tarifs des abonnements, et
un guide pour prendre son bus en toute sécurité. Une
cartographie isochrone de Laccessibilité a pied a été
réalisée pour chague établissement, certains établis-
sements lUont rendu accessible sur leur site internet.

> (dans “accessibilité marche et trans-
port en commun" Lycée Eiffel)

Retour d’expérience de la Métropole du Grand Lyon

La métropole du Grand Lyon ont réalisé plusieurs rues
scolaires (“Rues des enfants”) depuis 2020. Ces amé-
nagements ont permis aux enfants de se réapproprier
la rue, d’améliorer La convivialité et de circuler sans
danger aux abords des établissements. Les Rues des
enfants sont co-construites avec les éléves, par la ré-
alisation de maquettes mais également en créant des
ocauvres artistigues en collaboration avec des artistes.

> En savoir plus

Retour d’expérience du CREM

Le Crem-Adav organise chaque année depuis plus de
10 ans, le challenge écomobilité scolaire des Hauts
de France a destination de tous les établissements
scolaires de la maternelle au lycée. Il a pour but de
promouvoir les mobilités durables et de sensibiliser
les éléves aux enjeux de 'écomobilité. Pendant une
semaine, les éléves sont invités a venir jusqu’a leur
établissement autrement qu’en voiture individuelle.
Des ateliers et des jeux sont proposés tout au long
du challenge, aux éléves. Depuis sa création, 500
établissements soit 20 000 éléves ont participé au
challenge, ce qui a permis d’éviter 'émission de 15 t/
CO2 (chiffre depuis Le challenge de 2024).

> En savoir plus
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Zoom sur le Savoir

Rouler a Vélo

Le Savoir Rouler a Vélo (SRAV) est un programme na-
tional d'apprentissage de la mobilité a vélo, lancé en
2019 par le ministére chargé des Sports, en lien avec
le ministére de l'Education nationale. IL vise a former
tous Les enfants de 6 a 11 ans a une pratique autonome,
sécurisée et citoyenne du vélo, avec pour objectif gu’ils
soient capables de se déplacer seuls a vélo en milieu
urbain a leur entrée au collége. Le programme se dé-
cline en 3 blocs de compétences : savoir pédaler (mai-
trise du vélo), savoir circuler (connaitre les regles de
circulation) et savoir rouler en autonomie sur la voie
publique.

Selon le bilan de 2024, 225 U432 enfants ont été for-
més au SRAV, soit 65 % de Lla cible annuelle fixée a 350
000 enfants. Ce chiffre représente une hausse de 27 %
par rapport a 2023. Ces résultats traduisent une dy-
namigue positive, mais mettent aussi en évidence les
marges de progression importantes, en particulier
pour atteindre une généralisation effective du dispo-
sitif a Uéchelle nationale.

Le PDES offre un cadre stratégique Favorable pour inté-
grer et organiser des séances de SRAV dans les écoles
primaires et colleges (du CM1 a la 6éme). IL permet de
repérer les besoins de fFormation, de mutualiser les
moyens (mobilisation d’'un éducateur mobilité, achat
de vélos, création d’un espace sécurisé...), et de don-
ner une continuité entre apprentissage de la mobilité
active et changements d’habitudes de déplacement.
Inversement, Le SRAV peut venir nourrir la dynamique
du PDES en renforcant U'autonomie des éléves, en va-
Lorisant lusage du vélo et en développant des projets
pédagogiques autour de la mobilité durable.

IL est recommandé que Lles collectivités territoriales
coordonnent Lles deux dispositifs, hotamment en les
inscrivant dans un plan d’action global (Plan vélo,
PCAET, plan éducatif local...), en mobilisant les acteurs
communs (Education nationale, associations, enca-
drants..) et en s’appuyant sur les COPIL du PDES pour
intégrer le SRAV comme levier d’action opérationnel.
Ce couplage permet d’amplifier Uimpact des politiques
publiques sur Lles mobilités actives scolaires.

Retour d’expérience du département de UHérault :

Le département de UHérault a lancé un programme
de PDES pour deux colleges pilotes pendant 3 ans, a
la suite de l'obtention d’un financement Avelo2 porté
par CAdeme. A la suite de ces deux PDES déployés dans
un collége a Mauguio (milieu urbain) et a Vendres (pé-
ri-urbain), lLe SRAV a été déployé et pérennisé, accom-
pagné par un agrandissement des garages a vélo, la
création de nouveaux aménagements et des ateliers
de réparation, et Le prét de vélos. Un guide a été réa-
lisé pour expliguer la méthodologie et outils utilisés
afin de Lle partager. A termes, le département a pour
ambition de déployer ce dispositif a lensemble de ses
83 colleges.

Vidéo Avelo

Comment mettre en
place le plan d’actions ?

Une Ffois que le comité de pilotage a sélectionné Lles
actions et gu’elles ont été validées par LUétablis-
sement et la collectivité, vient la phase de mise en
ceuvre. Un temps de communication est également
nécessaire pour diffuser Les actions finalement rete-
nues aupres de lensemble de la communauté éduca-
tive et des parents d’éleves.

Désigner un référent par action permet de faciliter
sa mise en place. La personne désignée doit étre en
capacité d’assurer son suivi et d’identifier Les acteurs
et personnes-ressource pertinentes a mobiliser : par
exemple pour la création d’une ligne de pédibus,
celle-ci peut avoir comme référent une association
de parents d’éléves.

La réalisation d’une fFiche-projet de suivi doit contenir
pour permettre de suivre U'évolution de Uaction :

> des objectifs atteignables et mesurables (qui
doit reprendre des éléments de départ issus du dia-
ghostic),

> desindicateurs d’évaluation en lien avec les ob-
jectifs définis,

un calendrier (phases de l'action),
une définition du budget,

5 Clidentification de lacteur qui a la compétence
pour La piloter,

-5 les publics cibles,

> les partenaires.

Quelle collectivité a la
compétence pour réali-
ser les actions ?

La question des compétences des collectivités terri-
toriales et des établissements publics de coopération
intercommunale (EPCI) dans la réalisation des actions
notamment en ce qui concerne les aménagements et
Lles réseaux de transport est complexe car elles pos-
sédent différentes spécificités en Fonction du contexte
local et des orientations politiques. D’autant plus que
la mobilisation de tous les échelons de collectivité est
trés importante car pour mettre en place la plupart
des actions, le travail avec les différents échelons de
collectivité est indispensable.

Pour réaliser les actions du programme efficient, il
est important d’identifier Le bon interlocuteur.

Compétence des collectivités par type d’établisse-

Dans le but de clarifier Les responsabilités et de Facili-
ter Le dialogue entre établissements scolaires et col-
Lectivités, Le tableau suivant récapitule Les principales
compétences des collectivités selon Le type d’établis-
sement, les actions visées dans Le cadre d’un PDES, et
Lle role spécifigue des EPCl avec ou sans compétence
AOM (autorité organisatrice de Lla mobilité).



Competences des collectivités par type
d’établissemements

Type d’éta- Collectivité
blissement responsable

scolaire

Compétence
sur les aména-
gements et les
transports

Compeétences
éducatives

Role et
articulation
avec les EPCI

nagement des
batiments,
transports sco-
Llaires interur-
bains (pour tous
Les niveaux),
voiries régionales
Si concernées

jets d’établisse-
ment (label E3D,
SRAV, transition

écologique)

Ecole pri- Commune Voirie commu- Appui via le pé- Si CEPCl est AOM, il

maire (ma- hale, abords de riscolaire, actions | peut soutenir des

ternelle et Uécole, trottoirs, | éducatives en lien | projets de mobilité

élémen- stationnement, avec les ensei- active (plans vélo,

taire) signalisation ghants SRAV, financement
d’interventions).
Sinon, son role est
plus limité (ingé-
nierie, coordina-
tion)

College Département Gestion et amé- | Actions éducatives  Coopération né-
nagement des (lLabel E3D, santé, |cessaire avec la
batiments, sécurité, dévelop- | commune pour les
aménagements pement durable), |voiries commu-
cyclables et pié- | subventions aux hales et avec UEPCI
tons, sécurité aux | projets d’établis- | sur les enjeux de
abords immeédiats | sement transports collec-
Transport des tifs
éleves en situa-
tion de handicap
pour tous les
niveaux (primaire
au lycée)

Lycée Région Gestion et amé- | Soutien aux pro- | Si UEPCI est AOM,

articulation pos-
sible sur les lignes
régulieres, les
pbles d’échange,
Les mobilités
actives.L’EPCI peut
aussi étre relais
d’infFormation ou
de financement

Ces 3 ressources permettre de comprendre davan-
tage les compétences entre les différentes collecti-

vités et EPCI ;

une carte conceptuelle (annexe 2)

le role des collectivités territoriales dans Le ser-
vice public de U'éducation (Ministére éducation natio-

hale), ici

5 les compétences intercommunales (CNFPT) ici
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Zoom sur les EPCI et la compétence AOM

Les Etablissements Publics de Coopération Intercom-
munale (EPCI) - communautés de communes, d’agglo-
mération, communauté urbaine, métropoles - jouent
un réle croissant dans les politiques de mobilité sco-
laire. Ce role dépend principalement du Ffait qu’ils
soient ou non Autorité Organisatrice de la Mobilité
(AOM) :

—> Un EPCI qui est AOM dispose de la compétence
pour organiser les mobilités sur son territoire : il peut
co-financer des aménagements cyclables, initier et/ou
piloter des services type pédibus ou vélobus, ou encore
animer des actions de sensibilisation via des dispositifs
comme le SRAV. IL peut inscrire le PDES dans une straté-
gie territoriale (plan de mobilité, plan vélo...).

> Un EPCI non-AOM ne dispose pas directement de
cette compétence, mais peut apporter un appui tech-
nique ou financier, coordonner les initiatives entre Lles
communes membres, et relayer des dispositifs portés
par d’autres acteurs (Département, Région, ADEME...).

Quel que soit le statut de UEPCI, il est recommandé
de lassocier au comité de pilotage PDES, hotamment
pour Ffaciliter les articulations avec les politiques
de mobilité territoriale, les projets d’aménagement
structurants ou les démarches de contractualisation
(CRTE, PPA, PCAET...).

L’AOM doit de préférence étre associée a la démarche
gu’elle soit régionale ou du ressort de UEPCI. Dans le
programme Moby, 35% des initiatives de PDES était ini-
tiées par celle-ci et dans 16% des cas, elle n’était pas
partenaire directement mais impliqguée dans Uéco-
mobilité scolaire au travers de ses documents straté-
giques.

D’une maniére générale, la présence de lensemble des
niveaux de collectivité dans le COPIL est préférable et
Facilitateur.

Retours d’expérience Communauté de communes
o’Erdre et Gesvres

La communauté de communes d’Erdre et Gesvres
partage la compétence pour le transport scolaire

(choix du parcours, accompagnateurs , astreinte...)
avec la région Pays de la Loire qui lui a délégué cette
compétence et ainsi gue les mobilités actives. En
revanche, ce sont les communes qui agissent et
mettent en ceuvre les actions.

Méttropole de Lille

L’exploitation des transports en commun de la Métro-
pole Européenne de Lille (MEL) est déléguée a la so-
ciété ILévia (Filiale de Keolis). Laménagement des pistes
cyclables est du ressort de la MEL. La région Hauts-de-
France est chargée des Train Express Régionaux (TER).
La MEL porte des Plans de Déplacements Inter Etablis-
sement scolaire.

SMTC de Lagglomération clermontoise

La SMTC est chargée de Uexploitation des transports
en commun et de Uoffre de mobilité active. Clermont
Auvergne métropole garde la compétence d’aména-
gement notamment pour Lla création et Uentretien des
pistes cyclables alors que Le SMTC propose un service
de vélo en libre-service. La région Auvergne Rhbne
Alpes possede la compétence mobilité pour Les trans-
ports interurbains qui concerne notamment le trans-
port scolaire.
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Le suivi,
l’évaluqtiop et la
pérennisation

Quand le programme d’action a été choisi et que les premieres
actions ont été menées alors il est temps de les évaluer et de pré-

parer leur pérennisation.

Crédit : Ville d’Orsay
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L’évaluation

IL est difficile d’évaluer objectivement les effets des
changements apportés par le PDES cependant, il
existe plusieurs outils permettant d’estimer Le report
modal, la sécurité routiére, gains environnemen-
taux, ou la satisfaction des usagers. Dans un premier
temps, le méme questionnaire de U'enquéte mobili-
té peut étre proposée, pour mesurer Uévolution des
réponses, d’ou Uimportance du choix des questions
initiales. IL est envisageable de proposer un question-
naire de satisfaction a destination de Uensemble des
acteurs concernés par le PDES, afin d’évaluer les ini-
tiatives mises en ceuvre et repérer les points d’ameé-
Lioration.

Une derniére réunion dite de bilan est organisée a
la fin de la démarche ou les référents du PDES pré-
sentent les principaux résultats, avec une analyse de
la situation actuelle et U'avancement dans la mise en
oceuvre du plan d’actions. Ce temps d’échange est éga-
lement loccasion d’expliquer les perspectives, apres
la fin du programme PDES, ce qui permettra une
continuité dans le déploiement des actions et d’assu-
rer leur pérennisation.

Outils de suivi et de reporting

Pour Le suivi des actions, il est important de mettre en
place un outil indispensable pour Lle suivi des actions,
de type tableau de bord.

Afin de mesurer Uimpact des actions sur le report
modal, il est pertinent de réaliser un comptage des
modes de déplacement utilisés par chacun (piéton,
vélo, mode motorisé...) pour comparer avec la situa-
tion lors du lancement du PDES (lors de la phase dia-
ghostic).

L'utilisation de certains outils comme la mise en place
de station de comptage de trafic'sont certes onéreux,
mais utiles quand des investissements importants ont
été réalisés, afin d’en mesurer limpact.

L’ensemble du plan d’actions doit étre suivi a Laide du
tableau de bord qui centralise 'avancement des ac-
tions, Le contact du référent, référence Les difficultés,
les avancées, l'évaluation et les ajustements appor-
tés.

Indicateurs d’évaluation choisis

Des indicateurs de suivi et d’évaluation doivent &tre
associés a chaque action mise en place, des indica-
teurs qualitatifs et quantitatifs qui doivent étre fa-
cilement mesurables. Ces indicateurs doivent étre
identifiés au moment de La définition des objectifs, et
doivent permettre d’analyser Leur évolution.

Pérenniser les actions et la dynamique du PDES

La pérennisation de la dynamique et des actions est
un défi une fois Le programme terminé. Limportance
pour garder une dynamique est de réaliser réguliere-
ment des actions de sensibilisation, ainsi les challen-
ges mobilités organisés sont des bonnes solutions car
ils sont relativement faciles a mettre en ceuvre, sont
peu colteux et plutdt efficaces. Les challenges per-
mettent de maintenir une dynamiqgue locale chaque
année et si le mode “compétition” entre Lles établisse-
ments est proposeé, peut étre moteur.

1 https://telraam.net/fr/notre-compteur-de-trafic

Le maintien des actions et de la dynamique autour
des mobilités dépendant en général qu’une personne
soit désignée comme référente de Uétablissement
scolaire. Si le PDES s’inscrit dans une politique plus
englobante, notamment dans un plan mobilité/plan
vélo, alors la pérennisation de ses actions sera envi-
sageable, et pourront étre plus fFacilement financées
et suivies.

Le référent aura pour but de maintenir une dyna-
mique au sein de Létablissement scolaire, en orga-
nisant des réunions d’échange dans le but de pro-
grammer les prochaines actions et d’ajuster celles
existantes. IL est envisageable de proposer des temps
d’échanges chaque année scolaire sur le sujet de
écomobilité, soit dans Le cadre du COPIL, ou dans le
cadre d’instances déja existantes (conseils de classe,
administration, conseil de quartier, conseil municipal
des jeunes..).

Maintenir une communication efficace est un autre
enjeu pour le ou les référents post-PDES car elle
permet d’annoncer les Futurs temps forts mais éga-
lement d’informer les nouveaux arrivants de lexis-
tence d’outils et d’actions d’écomobilité. Identifier
des opportunités, comme des porte-ouverte, réunion
de rentrée ou le site internet de l'établissement sco-
laire, permet de communiquer sur les possibilités de
mobilités disponibles pour les parents d’éléves, les
éléves et le personnel.

La Métropole de Strasbourg a référencé Lensemble
des actions d’écomobilité scolaire disponible sur son
territoire sous fForme d’une “offre de service” qui per-
met de rendre visible, toutes les actions, outils et ac-
teurs en Faveur de la mobilité active. A voir ici.

La communauté de communes d’Erdre et Gesvres
posséde une boite a outils mutualisée entre Les com-
munes. Un catalogue d’animations scolaires a été éla-
boré en collaboration avec les services de la collecti-
vité et une conseillére pédagogique, afin de structurer
et mutualiser Uoffre proposée aux établissements. Un
envoi commun aux écoles de la CCEG et un Formulaire
d’inscription unique Ffacilitent désormais U'accés aux
différentes thématiques.

Dans le domaine de L'écomobilité scolaire, un en-
semble d’actions de sensibilisation, d’animations et
de Formations est proposé. Le catalogue s’est enrichi
au fil des années avec Lle SRAV et Le programme Géné-
ration Vélo ; en 2023/2024, 16 écoles ont ainsi bénéri-
cié de parcours de maniabilité et du SRAV. 43
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Financement

des mobilités actives et

plaidoyer

Le PDES est un dispositif complet qui permet d’apporter des chan-
gements concrets et pérennes sur les modes de déplacement de la
communauteé éducative. Cependant, la mise en ccuvre d’un PDES

engage des moyens importants.

La baisse des financements publics souléeve la ques-
tion aussi d’outils alternatifs plus légers qui pour-
raient étre appropriés les éléves eux-mémes et les
associations de parents d’éléves, comme un pré-dia-
ghostic avec des enquétes réalisées par U'établisse-
ment avec des outils open source. Ces mesures plus
Légéres pourraient identifier rapidement les enjeux
locaux et types d’action les plus a méme d’étre Lan-
cés, sans lancer une réflexion stratégique plus glo-
bale.

Un enjeu structurel pour
les collectivités

Les mobilités actives — marche et vélo — représentent
pres de 40 % des déplacements quotidiens en France,
mais elles ne bénéficient que de moins de 2,7 % des
financements publics transport (Ministéere des trans-
ports, 2023). Ce décalage crée un déséquilibre majeur
ralors que Lles objectifs hationaux affichent l'ambition
de tripler la part modale du vélo d’ici 2030 et de gé-
néraliser les continuités piétonnes, les moyens finan-
ciers ne suivent pas.

La récente étude de CADEME de septembre 2025 sur
“Les pratiques de mobilité des enfants de la mater-
nelle au lycée” met en lumiére limportance de la
mobilité des enfants, trop souvent négligée dans les
politiques publigues, alors méme qu’elle influe for-
tement sur leur autonomie, leur santé et leur socia-
Llisation. En toile de fond, deux urgences se croisent :
d’une part, la santé publique, alors que la France se
classe 119éme sur 146 pays pour Lactivité physique
des adolescents en 2024 ; d’autre part, lurgence éco-
logique, puisque, malgré les courtes distances a par-
courir, La voiture demeure largement utilisée pour les
trajets scolaires, contribuant ainsi aux émissions de
gaz a effet de serre. (ADEME)

Aujourd’hui, la grande majorité des projets — y com-
pris les Plans de Déplacements d’Etablissements Sco-
laires (PDES) — dépendent encore d’appels a projets
ponctuels comme le Fonds mobilités actives, DSIL,
AVELO ou des enveloppes régionales exceptionnelles.
Cette logique de guichet fragilise la planification Lo-
cale:

Lles collectivités ne disposent ni de visibilité plurian-
nuelle sur les budgets,

ni de recettes Fléchées pour sécuriser Leurs investis-
sements,

ce qui conduit a des inégalités territoriales Fortes.
Dans les quartiers prioritaires de la politique de la
ville (QPV) et les zones rurales ou périurbaines, la
situation est encore plus critique : le mangue de Fi-
nancements stables entraine Uabandon de nombreux
projets, pourtant essentiels pour Lutter contre Uen-
clavement, sécuriser les trajets scolaires et garantir
léquité sociale.




Le role central des PDES

Les PDES sont un Llevier opérationnel stratégigue pour
déployer des politiques publiques d’écomobilité sco-
laire ambitieuses. ILs permettent de:

L Planifier les aménagements piétons et cyclables
a proximité des établissements ;

‘—) Impliquer Les éléves, Familles, enseighants et as-
sociations dans la co-construction des actions ;

Mobiliser les partenaires institutionnels autour
d’objectifs partagés en Lien avec les enjeux de sécuri-
té, santé, climat scolaire, climat.

Cependant, Faute de fFinancements pérennes, lLeur po-
tentiel reste sous-exploité :

C—) De nombreux diaghostics complets restent sans
suite, Faute de moyens pour financer les aménage-
ments identifiés et les actions d’écomobilité scolaire.

Des programmes éducatifs comme Lle Savoir
Rouler a Vélo ne sont pas généralisés, Faute de budget
pour les encadrer.

Les continuités piétonnes autour des écoles et
colleges sont souvent sacrifiées au profit de projets
jugés plus “structurants” dans Les arbitrages locaux.

Sans visibilité pluriannuelle ni recettes fFléchées, les
collectivités sont contraintes de fonctionner a court
terme, suspendant des actions pourtant engagées et
Llaissant des projets inaboutis.

Nos propositions

Le Fonds mobilités actives, mis en place dans le cadre
des premiers Plans Vélo nhationaux, a permis d’amor-
cer une dynhamique importante entre 2019 et 2023.1l a
contribué au financement de plus de 1 200 projets
d’infrastructures cyclables et piétonnes, dont plu-
sieurs ont directement soutenu la mise en place de
Plans de Déplacements d’Etablissements Scolaires.

Cependant, ce fonds n’a pas été reconduit dans les
mémes conditions, ce qui a créé une forte incertitude
pour les collectivités. Beaucoup d’entre elles, aprés
avoir engagé des diagnostics ou lancé des démarches
participatives, se trouvent aujourd’hui contraintes de
reporter ou d’abandonner des actions faute de finan-
cements identifiés.

Pour donner de la visibilité aux acteurs locaux et
sécuriser la programmation des investissements, il
apparait nécessaire de réfléchir a la mise en place
d’un dispositif pérenne, a Uimage de ce qui existe
pour d’autres modes de transport (route, ferroviaire,
transports collectifs). Cette stabilité permettrait de
garantir la continuité des politiques publiques et
d’accélérer le déploiement des mobilités actives dans
tous les territoires

Pour permettre aux collectivités de planifier et de
déployer efficacement leurs projets, il pourrait étre
envisagé de rétablir un Fonds national dédié aux mo-
bilités actives, doté de 500 M€ par an jusqu’en 2030.
Le réinstaurer permettrait de sécuriser Les finance-
ments et de définir des priorités claires :

Financer les infrastructures et services essentiels

Aménagements cyclables et piétons autour des éta-
blissements scolaires, notamment dans les zones a
risques et les QPV

Le stationnement vélo dans et abords des établisse-
ments scolaires

Création de continuités piétonnes vers Les gares, poles
d’échanges, gymnases et équipements collectifs
Déploiement des programmes éducatifs : Savoir R
ouler a Vélo, marches exploratoires, ateliers d’auto-
nomie et d’éducation a la mobilité ;

Soutien aux services vélo : location, réparation, sta-
tions sécurisées, mutualisation des flottes.

Pour garantir L'équité territoriale et la visibilité plu-
riannuelle, il serait nécessaire de:

Permettre a toutes Les collectivités, y compris Les plus
petites, de bénéficier d’un acces équitable aux finan-
cements;

Accompagner Lles territoires dans la programmation
pluriannuelle de leurs projets, en cohérence avec les
autres politigues publiques : Plan vélo, PCAET, CRTE,
SRAV.

Les bénéfices attendus

Un investissement pérenne dans Lles mobilités actives
génere des bénéfices économiques, sociaux et sani-
taires massifs :

‘—) Retour sur investissement : chaque 1 € investi
dans le vélo géneére 1,80 € de bénéfices socio-écono-
migues grace a la réduction des dépenses de santé,
des pollutions, de la congestion et a 'amélioration
de lattractivité territoriale. Source réseau vélo et
marche (Vélo et territoires, 2025)

L Equité sociale et territoriale : un fonds fléché
permet de réduire les fractures entre centres urbains
bien équipés, zones rurales, périurbaines et QPV

L Santé publigue : généraliser la marche et le vélo
pourrait réduire les dépenses de santé de 5,6 Md€ par
an (INSERM, 2023) grace a la prévention des maladies
chroniques (diabéte, obésité, maladies cardio-vas-
culaires). Le colt annuel de linactivité physigue en
France est estimé a 1,3 milliard d’euros en dépenses
de santé. Le développement de la marche et du vélo
pourrait pourtant permettre d’éviter prés de 10 000
morts prématurées chaque année et générer 34 mil-
liards d’euros d’économies d’ici 2045 (source réseau
Vélo et territoires, 2025)

L Emploi et filiére économique : la marche et le
Vélo représentent déja 100 000 emplois directs et
pourraient doubler d’ici 2030 avec un soutien natio-
nal Fort (source Walk21 Foundation)
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Conclusion

La réussite d’un PDES repose sur un engagement clair
et continu des institutions, qu’il s’agisse de UEduca-
tion nationale et des collectivités territoriales. Leur
réle n’est pas seulement administratif mais aussi «
moral » et facilitateur, car ils donnent une Llégitimi-
té, un soutien et une dynamique au projet. Or, dans La
pratigue, la phase de concertation se révéle souvent
complexe, ce qui peut freiner linnovation. De plus,
sans un soutien institutionnel plus affirmé et mieux
coordonné, les actions mises en place peinent a s’an-
crer durablement, rendant leur pérennisation parti-
culierement fragile.

La marche et Le vélo ne peuvent plus étre Financeés “a
la marge” : sans un financement Fléché, stable et am-
bitieux, la France ne pourra ni atteindre ses objectifs
climatiques, ni garantir le droit fondamental a une
mobilité durable, slre et inclusive pour ses habitants.

Les Plans de Déplacements d’Etablissements Sco-
laires sont au cceur de cette transition : leur déploie-
ment a grande échelle ne sera possible que si UEtat
assume sa responsabilité et reconnait la marche et le
vélo comme des investissements stratégigues pour
Lavenir. IL offre un cadre structurant, reconnu et per-
met un vrai espace de dialogue et de concertation
avec toutes les parties prenantes concernées par la
mobilité des enfants et des jeunes.

Mobiscol est une dynamigue nationale qui assure une
veille sur les fFinancements et les innovations, afin de
les porter a la connaissance de U'ensemble des ac-
teurs concernés par U'écomobilité scolaire. Mobiscol
propose un espace de réflexion et d’échange collectif
entre chaque partie prenante concernée par la mobi-
Lité des jeunes et des territoires a hauteurs d’enfants.

Crédit : Le nez au vent

Rejoindre cette dynamique, c’est contribuer a faire
de la marche, du vélo et des transports en commun
des modes structurants, tout en accompagnant les
porteurs de projets dans la mise en ceuvre de pro-
jets innovants, cohérents, éducatifs, ambitieux et
durables.
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Tableau des acronymes

ADEME : Agence de 'environnement et de la maitrise de U'éner-
gie

AOM : Autorité organisation de la mobilité

CEE : Certificat d’économie d’énergie

CNFPT : Centre national de la Fonction publique territoriale
CRTE : Contrat de relance et de transition écologique

DSIL : Dotation de soutien a Uinvestissement Local

E3D : Etablissement en démarche de développement durable
EPCI : Etablissements publics de coopération intercommunale
GES : Gaz a effet de serre

ONAPS : Observatoire National de UActivité Physigue et de La
Sédentarité

PCAET : Plan climat air énergie territorial

PDU : Plan déplacement urbain

QPV : Quartier prioritaire de La politique de la ville
SRAV : Savoir rouler a vélo

PME : plan de mobilité employeur

PPA : Plan de protection de l'atmosphére

PPI: Plan Pluriannuel d'Investissement

INSERM : Institut National de Lla Santé et de la Recherche Médi-
cale
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Annexes

Annexe 1: Tableau des actions du PDES

a retrouver également sur notre site
internet : https://mobiscol.org/, rubrigue "Projets"
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Annexe 2 : Schéma des
compétences des
collectivités et EPCI

Transport scolaire & intérét
régional
(peut céder la compétence
a

ux autres collectivités)

transport scolaire adapté

T

Ecole primaire (maternelle

tous les types

d'établisserment

-
£
7]
E
a
n

a

]
o

2

:ﬂJ

T
w
o
>

[

Légende :

54

Compétence générale pour
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